Zalgcznik do decyzji O srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacj¢ przedsigwziecia
_RRG- 7624/2/16 z dnia 2016-09-05

CHARAK TERYSTYKA PRZEDSIE WZIE CIA

zgodnie z art. 3 ust 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)
Nazwa zadania:
s»»Rozbudowa drég powiatowych:

nr 3521L Tomaszéw Lubelski — Ulhéwek od km 9+900 do km 19+200;

nr 3510L. Wola Grédecka — Wierszczyca od km 15+720 do km 18+720;

nr 3527 Nedezow — Sowiniec od km 0+000 do km 0+800 i od km 1+500 do km

2+000, o lacznej dlugosci 13,600 km”

Inwestor:
Zarzad Droég Powiatowych w Tomaszowie Lubelskim

Ul. Lwowska 54, 22-600 Tomasz6ow Lubelski
Charakterystyke przedsigwzigcia sporzadzono na podstawie art. 3 punkt 5 ustawy z dnia 3

pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 z pézn.
zm.) przy uwzglednieniu przepiséw Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r w
sprawie przedsiewzigé mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. 2016,
poz. 71).

Celem opracowania niniejszej charakterystyki jest przedstawienie podstawowych danych o
przedsigwzigciu w zwigzku z przepisami o ocenach oddzialywania na $rodowisko oraz wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach okreslajacej srodowiskowe uwarunkowania realizacji
przedsigwzigcia. Wiasciwy organ (Wo6jt Gminy Jarczé6w) dokonujac oceny oddzialywania uwzglednia
lacznie szczegdlowe uwarunkowania zwigzane z kwalifikowaniem przedsigwziecia biorgc pod uwage
charakterystyk¢ przedsigwzigcia, wielkos¢ emisji, usytuowanie oraz rodzaj i skale jego oddziatywania
na Srodowisko.

Projektowana rozbudowa drég powiatowych bedzie prowadzona dla istniejgcego uktadu
komuﬁikacyjnego bedacego w ziym stanie technicznym. Realizacja przedsiewzigcia poprawi warunki
uzytkowania drég, a tym samym zmniejszy oddzialywanie na srodowisko (ograniczenie hatasu,
zanieczyszczefi i innych emisji, zmniejszenie oddzialywania barierowego). Projektowane

przedsigwziecie nie bgdzie powodowato zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego.
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Rozpatrywane przedsiewzigcie nalezy do inwestycji liniowych, dla ktérego poza sytuacjami
awaryjnymi, jedyne oddzialywania na s$rodowisko moze wystapi¢c w fazie realizacji robot
budowlanych. Bedzie to oddzialywanie chwilowe, nieciagte, o niewielkim natg¢zeniu, skoncentrowane
w miejscu realizacji danego odcinka inwestycji oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie ustepujace po
zakonczeniu robot.

Bioragc pod uwage uwarunkowania S$rodowiskowe przedsiewzigcia tj. jego
charakterystyke, wielko§¢ emisji, usytuowanie oraz rodzaj i skale oddzialywania na
$rodowisko opisane szczegélowo w niniejszym opracowaniu mozna uzna¢ za zasadne
wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach bez potrzeby przeprowadzenia
procedury oceny oddzialywania na $rodowisko.

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

Przedmiotem inwestycji jest ,,Rozbudowa drég powiatowych nr 3521L Tomaszéw Lubelski
— Ulhéwek od km 9+900 do km 19+200; nr 3510L Wola Grédecka — Wierszczyca od km 15+720
do km 18+720; nr 3527 Nedezéw — Sowiniec od km 0+000 do km 0+800 i od km 1+500 do km
2+000 o Igcznej dlugosci 13,600 km”

Zgodnie z §3 wust. 1, pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 09.11.2010 r.
(Dz.U. Nr 213/2010, poz. 1397) planowana inwestycja zaliczana jest do przedsigwzigé
okreslonych jako:

.drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni  twardej, z  wylgczeniem przebudowy drég oraz  obiektéw  mostowych,
stuzgcych do obstugi stacji  elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi  formami ochrony przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.”

Inwestycja zaliczana jest do przedsigwzigé mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywa¢é na
Srodowisko zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministrow

z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko

Rodzaj przedsi¢gwzigcia:
Rodzajem przedsiewziecia jest przebudowa drég powiatowych nr 3521L, 3510L, 3527L o
acznej dlugoscei 13,6 km.
Rozbudowa w/w odcinkéw drég polega na:
- wykonaniu nowych warstw nawierzchni w postaci warstwy wyréwnawczej i warstwy Scieralnej z

betonu asfaltowego,




- wykonaniu poszerzen drogi do szerokosci 6,0 m (dotyczy drogi nr 3521L)

- wykonaniu $ciezki rowerowej w ciagu drogi nr 3521L o szerokosci 1,5 m
- odtworzeniu systemu odwodnienia drogi poprzez odmulenie istniejagcych rowdéw, remont
przepustéw, umocnienie wlotéw i wylotéw przy przepustach
Skala inwestycji:

Szczegdlowy zakres inwestycji obejmuje rozbudowe drog powiatowych: nr 3521L Tomaszéw
Lubelski — Ulhéwek od km 9+900 do km 19+200; nr 3510L Wola Grédecka — Wierszczyca od km
154720 do km 18+720; nr 3527 Nedezéw — Sowiniec od km 0+000 do km 0+800 i od km 1+500 do
km 2+000 o gcznej dlugosci 13,600 km.

Przebudowa w/w_odcinkéw droég powiatowych polegala bedzie na odtworzeniu stanu

istniejacego poprzez wykonanie nowych warstw bitumicznych nawierzchni jezdni oraz odtworzeniu

ukladu odwodnienia. Projektowanym nowym elementem drogi jest Sciezka rowerowa o dlugosci

blisko 9 km wzdtuz drogi nr 3521L przez miejscowosci Przewloka, Wierszczyca, Lubcze. Istniejacy
uklad drég stanowi polaczenia komunikacyjne pomigdzy Gminami Jarczéw i Ulhéwek a miastem
Tomaszéw Lubelski . Droga powiatowa nr 3521L Tomaszéw Lubelski — Ulhéwek przebiega
rownoleznikowo przez wschodnig cze$¢ powiatu tomaszowskiego i stanowi gléwne polgczenie
komunikacyjne mieszkancéw Gminy Jarczo6w oraz Gminy Ulhéwek z miastem powiatowym, ktérym
jest Tomaszéw Lubelski.

W ramach inwestycji wykonywane beda trzy drogi powiatowe: nr 3521L o diugosci 9,3 km; nr 3510L
o dtugoscei 3,0 km; nr 3510L odcinki 0,8 km i 0,5 km (facznie 1,3 km):

e Poczatek rozbudowywanej drogi nr 3521L rozpoczyna si¢ w miejscowosci Przewloka w rejonie
zatoki autobusowej po stronie prawej a konczy si¢ na granicy gminy Jarczéw. Caly odcinek
drogi przebiega przez tereny zabudowane zabudowa zagrodows, przez migjscowosci
Przewloka, Wierszczyca, Lubcze.

o Poczatek rozbudowywanej drogi nr 3510L rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg powiatowa
nr 3521L w miejscowosci Wierszczyca i koniczy w terenie niezabudowanym przed
miejscowoscig Grodek —Kolonia.

e Poczatek rozbudowywanej drogi nr 3527L rozpoczyna si¢ na poczgtku miejscowosci Nedezow
i konczy przed skrzyzowaniem po 800 m drogi w miejscu wigczenia do juz przebudowanego
odcinka. Nastepnie kolejny odcinek drogi objetym przebudowsg znajduje si¢ za miejscowoscig
Nedezéw laczac miejscowosci Nedezéw i Sowiniec (500m). Ten odcinek drogi obecnie
stanowi droge gruntows.

e Ljaczna dlugos$é przebudowywanych drég: 13,6 km




Wykonanie rozbudowy drég powiatowych w sposob istotny poprawi bezpieczefistwo ruchu na wiw
odcinkach drég bezpieczenstwo i skréci czas komunikacji pomigdzy miejscowo$ciami polozonymi na
wschéd od Tomaszowa Lubelskiego. Ponadto wykonanie rozbudowy drogi poprzez remont
nawierzchni i budowe $ciezki rowerowej uczyni przylegle do niej tereny bardziej atrakcyjnymi
rolniczo i inwestycyjnie, co powinno prowadzi¢ do ich gospodarczej aktywizacji.

Lokalizacja Inwestycji

Inwestycja  zlokalizowana jest w  wojewodztwie lubelskim, powiecie tomaszowskim,
na terenie gminy Jarczow w miejscowosciach Przewloka, Wierszczyca, Lubcze, Nedezow.

Na ponizszych rysunkach przedstawiono lokalizacjg przedsigwzigcia oraz jego zasigg.



Stan aktualny i projektowany
Droga nr 35211 Tomaszéw Lubelski — Ulhéwek od km 9+900 do km 19+200

Istniejagca droga na calym odcinku przebiega gléwnie przez tereny zabudowane. Posiada
nawierzchni¢ bitumiczng o zmiennej szerokosci od 5,5 do 6,2 m. Droga jest w zlym stanie
technicznym. Grubos$¢ nawierzchni asfaltowej wynosi od 5 do 10 cm. Wystepujg znaczne uszkodzenia
nawierzchni bitumicznej, nieréwnosci, wyrwy, zanizenia krawedzi jezdni oraz spekania siatkowe.
Wody opadowe na catym odcinku drogi odprowadzane sg powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne
i podtuzne nawierzchni na tereny przylegle oraz lokalnie rowami przydroznymi do odbiornikéw jakimi
sg tereny przylegle badZ rowy melioracyjne a nastepnie do rzeki Rzeczyca. Stan techniczny rowéw jest
na wigkszosci odcinkoéw wystgpowania zty, lokalnie zadowalajacy. Generalnie rowy sg zamulone i
wymagajg oczyszczenia. Wzdluz drogi nie wystgpuja chodniki i Sciezki rowerowe za wyjatkiem
krotkiego odcinka w miejscowosci Wierszczyca na diugosci 400 m. Istniejace zjazdy na dziatki

przylegte posiadajg r6znorodna nawierzchnie, w wiekszosci gruntows.

Droga nr 3510L Wola Grédecka — Wierszczyca od km 15+720 do km 18+720

Istniejgca droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng na caltym odcinku objgtym zadaniem projektowym.
Droga przebiega przez tereny niezabudowane, posiada nawierzchni¢ o szerokosci ok. 5 m. Droga jest
w zlym stanie technicznym. Na calym odcinku drogi wystepuja uszkodzenia nawierzchni, nieréwnosci
i zanizenia krawedzi jezdni oraz spgkania siatkowe. Wody opadowe na odprowadzane s3
powierzchniowo przez spadki poprzeczne jezdni na tereny przylegle a lokalnie do rowdw
przydroznych. Istniejace rowy sa zamulone. Wzdtuz drogi nie wystgpujg chodniki i Sciezki rowerowe.
Istniejagce zjazdy wystepujace wylacznie na odcinku wystgpowania rowdéw posiadaja nawierzchni¢
gruntowg nieutwardzong. Na pozostalym odcinku drogi zjazdy na tereny przylegle uzytkowane

rolniczo nie jest szczegoélowo zlokalizowany.

Droga nr 35271 Nedezé6w — Sowiniec od km 0+000 do km 0+800 i od km 1+500 do km 2+000
Istniejgca droga na odcinku od km 0+000 do km 0+800 posiada nawierzchni utwardzong

bitumiczng, lokalnie na odcinku ok. 60 m nawierzchni¢ utwardzong brukiem kamiennym.

Droga jest w bardzo zlym stanie technicznym. Od wybudowania droga posiada $ladéow remontu
nawierzchni bitumicznej. Grubo$¢ nawierzchni asfaltowej wynosi 5-6 cm. Obecny stan drogi wymaga
pilnego remontu poprzez wykonanie nowych warstw bitumicznych. Szeroko$é¢ jezdni jest stala i
wynosi 5,0 m. Wody opadowe na calym odcinku drogi sg odprowadzane powierzchniowo do

przydroznych rowdéw. Stan techniczny rowow jest rézny. Wzdluz drogi nie wystepujg chodniki.
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Istniejagce pobocza sg waskie (od 0,5 do 1,0 m) i lokalnie zniszczone. Na sgsiadujgce posesje
wykonane sg zjazdy o nawierzchni gruntowej.

Istniejgca droga na odcinku od km 14500 do km 2+000 nie posiada nawierzchni utwardzonej.
Jest to droga gruntowa. Droga jest w bardzo zlym stanie technicznym. W obecnym stanie technicznym
niniejszym odcinkiem drogi poruszajg si¢ gldwnie ciggniki i inne pojazdy rolnicze. W okresie jesienno
zimowym pojazdy mechaniczne poruszajg si¢ na tej drodze z predkoscig ok. 10-15km/h a po
wiekszych opadach deszczu lub $niegu droga jest nieprzejezdna dla samochodéw osobowych. Stan
nawierzchni nie pozwala na rozwinigcie wickszej predkosci, gdyz ze wzgledu na duze zaglebienia w

drodze wieksza predkos¢ grozi powaznymi awariami pojazdow.

Stan projektowany.

Planowana rozbudowa drog powiatowych ma na celu poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego,
poprawe dostepnosci komunikacyjnej, poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych, poprawe odwodnienia
drogi oraz uatrakcyjnienie terendéw lezacych wzdluz drogi.
W ramach omawianej inwestycji przewidziano prace polegajace na :

- remoncie nawierzchni w/w odcinkéw drég powiatowych (na diugosci 13,6 km) wraz z
odcinkowg budowg $ciezki rowerowej w ciagu drogi 3521L o dlugosci ok. 9 km

- wykonaniu odcinkowych poszerzen drogi nr 3521L do szerokosci normatywnej 6,0 m

- przebudowie zjazdow do posesji i na uzytki rolne

- remoncie przepustoéw pod droga powiatowa z umocnieniami wlotu i wylotu

- wymianie przepustoéw pod zjazdami,

- budowie zatok autobusowych,

- odtworzeniu istniejgcego odwodnienia w szczegdlnosci rowéw przydroznych

Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogi powiatowej nr 3521L
= klasa techniczna drogi — ,,Z” (zbiorcza);
= predkosé projektowa — V=50 km/h;
= przekrdj drogi — 1x2 pasy ruchu;
» przekrdj poprzeczny szlakowy;
» szeroko$é jezdni — 6,00 m;
» kategoria ruchu — KR1;
» odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowdéw drogowych
Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogi powiatowej nr 3510L
s klasa techniczna drogi — ,L” (lokalna);

= predkos¢ projektowa — V=50 km/h;
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» przekrdj drogi — 1x2 pasy ruchu;

= przekrdj poprzeczny szlakowy;

= szeroko$¢ jezdni — 5,0 m;

= kategoria ruchu — KR1;

s odwodnienie powierzchniowe do istniejagcych rowdw.
Podstawowe parametry techniczno - uzytkowe drogi powiatowej nr 3527L

s klasa techniczna drogi — ,,L” (lokalna);

s predkosé projektowa — V=50 km/h;

* przekrdj drogi — 1x2 pasy ruchu;

» przekrdj poprzeczny szlakowy;

* szeroko$¢ jezdni — 5,0 m;

= kategoria ruchu — KR1;

s odwodnienie powierzchniowe do istniejgcych rowow.

Uwzgledniajgc specyfike i charakter przedsigwzigcia oraz mozliwe emisje, mozna z duzym
prawdopodobiefstwem zatozyé, iz jego realizacja nie bgdzie powodowaé zagrozenia dla Srodowiska,

ani jakiegokolwiek pogorszenia waloréw przyrodniczych.

Inwestycja zostanie zlokalizowana na dziatkach zestawionych w tabeli nr 1.

Tabela 1. Zestawienie dzialek objetych inwestycja

Lp.| Nr dzialki Obr¢b Uwagi
1 2 3 4
Gmina Jarczéw — droga powiatowa nr 3527L
87 Nedezow
2. 57 Nedezow
359 Nedezéw
565/1 Nedezéw
566/1 Nedezow
56711 Nedezoéw
568/3 Nedezow
568/5 Nedezow
569/1 Nedezéw
57211 Nedezéw
573/1 Nedezow
574/1 Nedezéw
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57§ Nedezow
715/1 Nedezéw
5711 Nedezow
578/3 Nedezéw
720/1 Nedezow
369/2 Nedezow
370/2 Nedezow
37172 Nedezow
37272 Nedezow
373/2 Nedezow
37572 Nedezéw
376/4 Nedezéw
376/6 Nedezow

377 Nedezow
37812 Nedezéw

171/101 Sowiniec

169/3 Sowiniec

167/1 Sowiniec

164/1 Sowiniec

7/3 Sowiniec
Gmina Jarczéw — droga powiatowa nr 3510L

191 Wierszczyca
649/2 Wierszczyca

577 Wierszczyca

241 Wierszczyca

617 Wierszczyca

100 Wierszczyca
1187/1 Grudek

1188 Grudek

585 Grudek
118772 Grudek

1191 Grudek

22 Grudek Kolonia
368/2 Grudek Kolonia
Gmina Jarczéw — droga powiatowa nr 3521L
52 Przewloka
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? Wierszczyca
106 Wierszczyca
282 Wierszczyca
300 Wierszczyca
145 Wierszczyca
26 Wierszczyca
345 Wierszczyca
486 Wierszczyca
707 Wierszczyca
570 Lubcze

546 Lubcze

2. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposob ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szatg roslinng

Istnieje zagospodarowanie terenu stanowig odcinki drég powiatowych.

Przedmiotowe odcinki drég powiatowych przebiegaja w wiekszosci przez tereny zabudowane
tj. droga nr 3521L od km 9+900 do km 19+200 przez miejscowosci Przewloka, Wierszczyca, Lubcze;
droga nr 3527 od km 0+000 do km 0+800 przez miejscowos¢ Nedezéw, pozostate odcinki drog o
tacznej diugosci 3,5 km sg odcinkami taczacymi wioski: Sowiniec — Nedezéw oraz Wierszczyca —
Wola Grédecka.

Drogi posiadaja pobocza ziemne i obustronne rowy trawiaste.
W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje sie zmian w zagospodarowaniu terenu.

Zagospodarowanie terenu — stan istniejgcy:

= szerokos¢ drogi w liniach rozgraniczajgcych: 10-20 m
= szerokos¢ korony drogi 6-8 m, w tym jezdnia utwardzona 5,0-6,0 m
* przekroj poprzeczny jezdni bez kraweznikow, za wyjatkiem odcinka o di. 2 km w miejscowosci

Wierszczyca,

* liczne wady nawierzchni jezdni (laty, spgkania siatkowe nawierzchni, spekania poprzeczne i
podluzne),

* odwodnienie powierzchniowe poprzez spadki podtuzne i poprzeczne do rowdw przydroznych

* istniejgce przepusty pod droga odprowadzajgce wode rowami melioracyjnymi do odbiornika
ktérym jest rzeka Rzeczyca (dotyczy drogi nr 3521L)

s zjazdy do zabudowan i na uzytki rolne,

= rosnace pojedyncze drzewa.
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Projektowane roboty prowadzone beds w istniejagcym $ladzie drég powiatowych nr 3521L,
3510L, 3527L. Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana na dziatkach wedtug zestawienia dziatek
przedstawionego w tabeli nr 1.

Powierzchnia terenu objetego realizacjg przedsigwzigcia wynosi lacznie: ok. 13 ha w tym:
droga nr 3527L - ok. 1,1 ha; droga nr 3710L - ok. 2,52 ha; droga nr 3521L - ok. 9,38. Catkowita
powierzchnia terenu w liniach rozgraniczajacych wynosi ok. 15,6 ha, co stanowi sume powierzchni
pasa drogowego, na ktérych bedzie realizowana inwestycja.

Poszczegdlne powierzchnie ksztaltuja sie¢ nastepujgco:

- powierzchnia jezdni 77 300 m2
- powierzchnia poboczy nieutwardzonych 40 800 m2
- powierzchnia $ciezki rowerowe;j 13 600 m2
- powierzchnia zjazdéw o nawierzchni gruntowej ulepszone;j 2200 m2
- powierzchnia terenéw zielonych  (rowy, skarpy itp.) 85 000 m2

Ostateczne wartosci moga ulec zmianie podczas opracowywania projektu budowlanego.

Drogi powiatowe obj¢te przedmiotowym opracowaniem sg wykorzystywane do przeprowadzenia
ruchu kolowego i pieszego w zakresie niezbednym do obstugi mieszkancéw pobliskich miejscowosci
oraz posiadajg funkcj¢ tranzytowa dla mieszkancow Gminy Ulhéwek dla ktdrych stanowi glowne
polaczenie z miastem Tomaszéw Lubelski. Istniejgce zagospodarowanie terenu w rejonie niniejszych
drdg stanowia gltéwnie dziatki uzytkow rolnych i zabudowy zagrodowe;.

Odwodnienie drog jest rozwigzane wlasciwie jednakze brak odpowiedniego utrzymania w ostatnich
latach doprowadzilo do znacznej badz calkowitej jego degradacji. W szczegélnie ztym stanie
technicznym sg rowy przydrozne, ktére na niektérych odcinkach sg catkowicie zamulone i nie
spelniajg zakladanej funkc;ji.

Na rozpatrywanych odcinkach konstrukcja drogi jest bitumiczna za wyjatkiem odcinka drogi nr 35271
od km 1+500 do km 2+000 ktoéra posiada nawierzchni¢ gruntowa.

Brak realizacji przedsigwzig¢cia na przebudowy drog powiatowych wplynie negatywnie na srodowisko.
Niedostateczne odwodnienie, uszkodzenia nawierzchni, brak urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego wplywa negatywnie na srodowisko przyrodnicze i powoduje jego degradacje.

Szata roslinna

Projektowany odcinek drogi nr 3521L od km 9+900 do km 19+200 prowadzony jest przez

wioski Przewloka, Wierszczyca, Eubcze. W rejonie projektowanego odcinka drogi wystepujg gldwnie
zabudowania zabudowy zagrodowej oraz pola uprawne i lgki w rejonie rzeki Rzeczyca. Cala trasa

przebiega przez tereny uzytkowanie gléwnie rolniczo. Na catym odcinku drogi sporadycznie w sposob
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nieuporzadkowany rosng drzewa gatunkow: klon zwyczajny, lipa drobnolistna, $wierk pospolity,
sosna.

W obregbie obszaru drogi (pasa drogowego) nie stwierdzono obecnosci przedstawicieli
gatunkéw chronionych. Niewykluczone jednak, ze w rejonie rzeki Rzeczyca, przeplywajacej na
znacznym odcinku w odlegtosci ok. 50 -100 m wzdluz drogi takowe moga wystepowaé, jednak z

uwagi na charakter inwestycji (przebudowa drogi) nie przewiduje si¢ ingerencji w to srodowisko.

Fot. 4. Istniejgce zagospodarowanie i szata roslinna
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Projektowany odcinek drogi nr 3510L od km 15+720 do km 18+720 prowadzony jest przez od

miejscowosci Wola Grodecka do miejscowosci Wierszezyca i w caloscei przebiega przez tereny
niezabudowane. W rejonie projektowanego odcinka drogi wystepujg tereny typowo rolnicze jak
nieuzytki i pola uprawne. Na calym odcinku drogi pobocza porosnicte sa trawami a tereny okoliczne
porosnigte s3 uprawami. Wyjatkiem jest odcinek ok. 200m drogi w miejscowosci Wierszczyca, przy
skrzyzowaniu z drogg nr 3521L , wzdluz ktérego rosng drzewa samosiejki i krzaki.

W obrebie obszaru drogi (pasa drogowego) nie stwierdzono obecnosci przedstawicieli

gatunkow chronionych.

Fot. 9. Istniejace zagospodarowanie i szata roslinna
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Projektowany odcinek drogi nr 3527L od km 0+000 do km 0+800 w calosci przebiega przez

wioske Nedezow. Praktycznie na catym odcinku po lewej stronie drogi wystepuja zabudowania w
postaci zabudowy zagrodowej a po prawej stronie laki. W rejonie drogi ok. 100 m od krawedzi jezdni
swoje zrodta ma jeden za dopltywow rzeki Huczwy (tzw. doplyw spod Nedezowa). Na calym odcinku
drogi pobocza porosnigte sg trawami.

W obrgbie obszaru drogi (pasa drogowego) nie stwierdzono obecnosci przedstawicieli

gatunkéw chronionych.

Fot. 12. Istniejgce zagospodarowanie i szata roslinna (widok z koficowego odcinka drogi)
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Fot. 13. Istniejgce zagospodarowanie i szata roslinna

Projektowany odcinek drogi nr 3527L od km 1+500 do km 2+000 w calosci przebiega przez
tereny uzytkowane rolniczo w postaci pdl uprawnych. Ten odcinek drogi taczy miejscowoscei Nedezow
- Sowiniec.

W obrebie obszaru drogi (pasa drogowego) nie stwierdzono obecnosei przedstawicieli

gatunkoéw chronionych.




3. Rodzaj technologii

Faza I — Faza budowy

W ramach robét budowlanych przewiduje si¢ technologie powszechnie stosowane
w budownictwie drogowym z zastosowaniem surowcéw przyjaznych srodowisku oraz posiadajacych
atesty o ich dopuszczeniu do stosowania. Roboty budowlane beda prowadzone metodami
tradycyjnymi. Caly zakres prac planuje sie wykona¢ mechanicznie przy uzyciu sprawnych maszyn i
urzgdzen.

W fazie budowy wykonywane bgda roboty w zakresie: roboty ziemne, wycinka drzew i
zakrzaczen, usuwanie istniejgcej nawierzchni w miejscach poszerzef, ukladanie nawierzchni
bitumicznej, przebudowa i budowa nowych zjazdéw do dziatek zabudowanych i na grunty orne,
wykonywanie $cianek czolowych przepustéw, wykonywanie umocnien wlotow i wylotow przepustow.

Ponizej zestawia si¢ planowane roboty z informacja o planowanym do wykorzystania sprzgcie
budowlanym.

* Prace przygotowawcze — przejecie placu budowy, wykonanie zaplecza budowy, usuniecie

drzew i krzewow, pomiary geodezyjne.

e Prace rozbiérkowe

- usunigcie warstw konstrukcyjnych
- rozbidrka zjazdow i przepustow
e Roboty ziemne
- odtworzenie rowow
- wykonanie poszerzen
e Roboty budowlane i nawierzchniowe
- wykonanie zjazdow na dziatki sgsiednie
- wykonanie wzmocnienia nawierzchni jezdni, przez wykonanie warstwy wyréwnawcze;j i
warstwy $cieralnej jezdni bitumicznej
- wykonanie $cianek czotowych przepustéw betonowych
- wykonanie konstrukcji Sciezki rowerowej
e Prace wykonczeniowe
- humusowanie z obsianiem trawg
- wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu (malowanie paséw, bariery ochronne, znaki

pionowe)

Uciazliwosci
Uzytkownicy nieruchomosci  znajdujgcych sie  blisko planowanej rozbudowy drog

powiatowych w miejscowosciach: Przewloka, Wierszczyca, Lubcze, Nedezéw beda narazeni na pewne
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niedogodnosci i utrudnienia powodowane przez faze budowy. Te ucigzliwosci dotyczyé beds

wystgpowania: halasu, wibracji, pylu i btota. Chociaz faza robét budowlanych odcinka drogi potrwa
mniej niz 1 rok, ucigzliwosci dla indywidualnych lokalizacji i terenéw sgsiednich trwaé bedg znacznie
krocej i beda mie¢ charakter przejSciowy poniewaz bedg zwigzane glownie z ruchem pojazdow
budowy jak samochody ci¢zarowe, koparki, walce, zageszczarki, dowozac i wbudowujgc materiaty
potrzebne do budowy drogi.
Ucigzliwosci i1 niedogodnosci fazy budowy sg trudne do skwalifikowania i okre$lenia zasiegu ich
wystgpowania. Czynnikami decydujgcymi sg: warunki meteorologiczne, faza budowy, rodzaj
zastosowanych maszyn i urzadzen. Ucigzliwosci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem. Odlegtos$é od

placu budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci.

Faza I1 — Faza eksploatacji
Eksploatacja planowanej drogi nie jest zwigzana z uzyciem technologii. Zrédlem uciazliwosci i

oddzialywania na srodowisko jest ruch samochodowy. W fazie eksploatacji powstawaé beda emisje
takie jak: hatas, emisje do powietrza, sptywy wod opadowych z powierzchni utwardzonych.

W fazie eksploatacji zardwno halas jak i emisje do powietrza oraz sptywy wéd opadowych
powstawa¢ bedg w identycznym zakresie wystepujacym w dotychczasowym jej uzytkowaniu.
Z uwagi na wykonanie przebudowy drogi nastgpi znaczace zwigkszenie bezpieczenstwa
ruchu, uspokojenie ruchu pojazdéw, zmniejszenie wydzielania zanieczyszczen zwigzanych przede

wszystkim z gwaltownym hamowaniem i przyspieszaniem samochodéw poruszajacych si¢ po drodze.

4. Ewentualne warianty przedsigwzigcia
Zwiagzku z tym iz inwestycja polega na rozbudowie istniejacych juz drég powiatowych nr

3521L, 3510L, 3527L, Inwestor nie przewiduje innego wariantu lokalizacyjnego. Wariantowaniu moze
podlega¢ jedynie sposéb wykonania rozbudowy  dréog oraz technologia ich nawierzchni.
Zaproponowany rodzaj technologii przebudowy drég (omdéwiony w poprzednim punkcie) jest
optymalny pod wzgledem ekonomicznym i wytrzymatosciowym, a ponadto charakteryzuje si¢
minimalnym stopniem ingerencji w srodowisko przyrodnicze.

4.1. Wariant bezinwestycyjny

Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej wystepujg liczne uszkodzenia nawierzchni
jezdni: nierdwnosci poprzeczne i podluzne, wyboje, spekania siatkowe, wysadziny, faty. W okresach
wiosennym i jesiennym w wybojach gromadzi si¢ woda. Natomiast w okresie letnim wystepuje
pylenie nawierzchni. Zamulenie rowdw i przepustow powoduje naptyw wdd opadowych bezposrednio

z pol uprawnych na jezdnie, co stanowi zagrozenie bezpieczenstwa ruchu uzytkownikoéw drég.




W przypadku zaniechania realizacji planowanej inwestycji (wariant bezinwestycyjny) nalezy

liczy¢ si¢ z mozliwoscia wypadkéw drogowych spowodowanych stale pogarszajacym sie stanem
technicznym drég.

4.2. Wariant inwestycyjny — odrzucony przez wnioskodawce

Wariant zaktada wykonanie budowy nowych odcinkéw drog poza obecnym sladem.

Takie rozwigzanie byloby niekorzystne zaréwno z punktu widzenia ekonomicznego, jak
i srodowiskowo — przyrodniczego, poniewaz wymagaloby znacznie wiekszej ilosci robdt
w celu zrealizowania inwestycji (rozbiérkowych i budowlanych) i wymuszatby budowe drogi i innych
elementow pasa drogowego, poza obecng lokalizacjg. Budowa drogi w nowej lokalizacji wigzataby sie
z wykupem gruntow i ich odrolnieniem. Nalezy réwniez mieé¢ na uwadze, Ze wariant ten nie
rozwigzalby probleméw gdyz i tak bylby w przysztosci konieczny remont istniejgcych nawierzchni z
uwagi na ich zly stan techniczny.

4.3. Wariant inwestycyjny - proponowany przez wnioskodawce do realizacji

Wariant stanowi optymalne rozwigzanie zaréwno pod wzgledem ekonomicznym jak i
$rodowiskowo-przyrodniczym. Inwestor zatozy! na etapie analizy optacalnosci inwestycji minimalng
ingerencj¢ w Srodowisko naturalne oraz minimalny zakres robét.

Przebudowa drog powiatowych pozwoli na zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkownikow drog,
polepszy srodowisko zamieszkania w miejscowosciach Przewloka, Nedezow, Sowiniec, Wierszczyca,
Lubcze a takze pozostalych mieszkancow gminy Jarczéw i Ulhdéwek dla ktérych niniejsze drogi
stanowig gléwny dojazd do miasta powiatowego, Tomaszowa Lubelskiego.

Rozwigzanie przyjete do realizacji charakteryzuje si¢ niewielkim wplywem na otaczajace
zagospodarowane terenu, docelowo drogi bedg usytuowane sytuacyjnie i wysokosciowo jak w stanie
pierwotnym. Ewentualne rdéznice wysokosciowe nawierzchni jezdni projektowanej wzgledem
istniejgcej beda niewielkie, co zmniejszy zakres robdt zwigzanych z wysokosciowym dostosowaniem
przyleglych do jezdni elementéw pasa drogowego. Niweleta nawierzchni jezdni zostala
zaprojektowana przy zalozeniu dostosowania do wysokosci istniejagcych zjazdow i istniejacego terenu
oraz przy zalozeniu zachowania cigglosci prawidlowego sptywu wdd opadowych. Przyjete parametry
drég sa zgodne z obowigzujgcymi krajowymi przepisami.

W wyniku przeprowadzonej przebudowy drég nastapi zdecydowana poprawa warunkow

trakcyjnych drogi oraz zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska.

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest najkorzystniejszy dla srodowiska, poniewaz:
a) przyczyni si¢ do zwi¢kszenia komfortu uzytkowania komunikacyjnego,
b) przyczyni si¢ do zmniejszenia uciazliwosci dla srodowiska,

¢) przyczyni si¢ do obnizenia poziomu halasu komunikacyjnego,




d) przyczyni si¢ do obnizenia poziomu emisji spalin poprzez uplynnienie jazdy pojazdéw,
e) nie spowoduje dysharmonii istniejgcego krajobrazu,

f) nie zakléci istniejagcych waloréw przyrodniczych,

g) zwiekszy bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu.

5. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowc6w, materiatow, paliw oraz energii

Faza budowy
Wszelkie wykorzystywane surowce, materialy, paliwa, energia woda potrzebne beda jedynie na

czas wykonywania robot budowlanych, w fazie budowy. Czas realizacji przedsiewziecia szacuje sie
na ok. 6 miesiecy.

Na potrzeby przedsigwzigcia planuje si¢ wykorzystanie normatywnych ilosci w zakresie
zuzycia wody, surowcéw, materialow, paliw oraz energii. W trakcie prowadzenia robét budowlanych
bgda wykorzystywane typowe dla tego rodzaju prac materialy takie jak: kruszywo naturalne,
mieszanki mineralno — bitumiczne, cement, beton konstrukcyjny, stal zbrojeniowa, drobnowymiarowe
elementy betonowe, elementy odwodnienia oraz inne elementy wykonczenia drég.

Ponizej zestawiono gléwne materiaty do budowy drdg i ich szacunkowe zuzycie:

- beton asfaltowy 6190 m3

- mieszanka kruszywa tamanego 4000 m3

- piasek do budowy nasypow 800 m3

- piasek stabilizowany cementem 2500 m3

- prefabrykaty betonowe: 350 m2

- przepusty prefabrykaty 2000 mb

- woda 8000 m3

- paliwo 34 0001

Woda bedzie wykorzystana gléwnie do celéw technologicznych przy realizacji zadania, paliwa
natomiast wykorzystane bgda do napgdzania samochoddw, maszyn i urzadzen pracujacych na potrzeby
realizacji inwestycji.

Do realizacji inwestycji konieczne bgdzie wykorzystanie nastepujacego sprzetu:

- maszyny do rozbidrek nawierzchni (frezarek)

- maszyny do ukltadania betonu asfaltowego (rozscietacz)

- samochody cigzarowe do transportu materialdw na potrzeby budowy

- koparki i tadowarki

- walce stalowe i ogumione do zaggszczania warstw konstrukcyjnych

- 1zejszy sprzgt reczny
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Ilos¢ wykorzystanych surowcéw zostanie okreslona przedmiarem robét i nie naruszy stanu
zasobow surowcéw regionalnych, w tym wody oraz kruszywa. Woda do celéw technologicznych w
wigkszo$ci bedzie wykorzystywana poza placem budowy do produkcji materialéw i mieszanek celem
wykorzystania na budowie a pozostala cze$é bedzie dowozona bedzie w beczkowozach na plac
budowy. Materialy potrzebne do realizacji przedsigwzigcia beda dowozone odpowiednio
przystosowanym transportem samochodowym bezposrednio z wytwérni producenta i wbudowywane
na biezaco
W nawierzchni¢ drogi. Do pokrycia zapotrzebowania na energie elektryczng w fazie realizacji
przedsigwzigcia zostanie wykorzystana istniejaca sie¢ energetyczna.

Nie przewiduje si¢ koniecznosci wykorzystania energii gazowej oraz energii cieplne;j.

Wszelkie wykorzystane do budowy materialy beda uzyte w SposOb normatywny ze
szczegdlnym uwzglednieniem odzysku materialéw i surowcow, Przewiduje si¢ ponowne wbudowanie
materialdw z odzysku w pasach innych drég powiatowych o nawierzchni nieulepszone;j takich jak:
destrukt bitumiczny, gruz betonowy, materialy kamienne i grunt

z wykopow.

Faza eksploatacji

W okresie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ zadnego biezacego wykorzystania wody,
surowcow, materiatéw, paliw oraz energii.
6. Rozwiazania chronigce $rodowisko

Z uwagi na fakt, ze przedmiotowa droga nie jest inwestycja nowa lecz podlegajacg rozbudowie
z zakresem projektowanych robot o charakterze modernizacyjnym przedsigwzigcie nie spowoduje

pogorszenia istniejacych warunkéw zwigzanych z ucigzliwoscia oraz szkodliwoscia dla srodowiska.

Etap realizacji

Ewentualny negatywny wptyw na $rodowisko jest mozliwy wylgcznie w trakcie realizacji robot
budowlanych. Koniecznymi dzialaniami w celu ograniczenia jego wplywu bedzie zabezpieczenie
srodowiska w zakresie gospodarkg odpadami. Podczas realizacji rob6t beda powstawaly odpady inne
niz niebezpieczne.

Planowane przedsigwzigcie bgdzie mialo réwniez niewielki wplyw negatywny na zdrowie i
warunki zycia ludzi. Na etapie realizacji bedzie on polegat na emisji zanieczyszczen powietrza, halasu,
wibracji oraz czasowych utrudnien w organizacji ruchu pojazdéw. Bedg to jednak wplywy czasowe,
krétkookresowe, o ograniczonym zasiegu do miejsca wykonywanych robot budowlanych i jego

najblizszego otoczenia i bedy przede wszystkim dotyczyly waskiej grupy wykonawcéw prac.
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Wiasciwa organizacja robét, optymalna lokalizacja zaplecza budowy i stosowanie sie do przepisow

Bezpieczenistwa i Ochrony Zdrowia przyczyni si¢ do zminimalizowania mozliwych ucigzliwosci.

Drogi  bgdace  przedmiotem  przebudowy nie s3  obiektami  nowymi.
W zwigzku z tym:

a) nie spowodujg zmiany istniejacych stosunkéw miedzyludzkich, potaczen komunikacyjnych;

b) nie wprowadza zmian w zakresie migracji zwierzat;

c) nie zmienig istniejagcych warunkéw wodnych, nie spowoduje zanieczyszczenia wody
gruntowe;j;

d) nie spowodujg wzrostu emisji spalin;

€) nie spowodujg wzrostu poziomu halasu;

f) nie spowoduja wzrostu zanieczyszczenia odpadami, gdyz materialy z odzysku zostang

powtdrnie wykorzystane.,

Przebudowy drég doprowadza natomiast do pozytywnych oddziatywan takich jak:

a) zmniejszenie emisji spalin oraz zmniejszenie poziomu halasu poprzez poprawe plynnosci
ruchu;

b) zwi¢kszenie bezpieczenstwa ruchu dzigki poprawie stanu technicznego nawierzchni drég oraz
mostu, a takze uzupelnieniu oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu;

¢) minimalizacja wibracji pochodzacych od poruszajacych si¢ pojazdow.

Przebudowy drég nie wprowadza w zadnym stopniu zmian przeznaczenia terenu objetego
pasem drogowym, a doprowadza jedynie do poprawy stanu technicznego oraz zapewnig
bezpieczenstwo ruchu kierowcow oraz pieszych.

Ochrona powietrza

Podczas prac budowlanych prowadzonych w poblizu zabudowy mieszkaniowej Wykonawca
dotozy wszelkich staran zmierzajacych do zabezpieczenia transportowanych materiatéw budowlanych
przed pyleniem.

Ze wzgledu na brak mozliwoéci wystepowania stezen ponadnormatywnych nie stwierdzono
koniecznosci podejmowania dodatkowych dziatan, ktérych celem byloby ograniczenie przenikania
zanieczyszczen na tereny sgsiadujace.

Ochrona wéd i gleby

Wody opadowe sptywajace z powierzchni projektowanej drogi bedg odprowadzane w sposéb
jak dotychczas tj. do istniejagcych rowow przydroznych. Wody opadowe z obiektu mostowego beda

odprowadzane do nowoprojektowanej instalacji odwodnienia obiektu ti. wpusty i kolektor
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odwodnienia do rowu zlokalizowanego w rejonie mostu. Odwodnienie drég bedzie si¢ odbywalo tak
jak dotychczas ale w sposob uregulowany.
Ochrona przed hatasem

Celem ograniczenia ucigzliwosci halasowej na etapie prowadzenia rob6t budowlanych
przewiduje sie prowadzenie prac w porze dziennej (godz. 6.00 — 22.00). Wszelkie roboty begda
prowadzone przy uzyciu sprzetu o znikomej szkodliwosci dla $rodowiska oraz posiadajgcego
odpowiednie atesty oraz badania techniczne.

Nalezy podkreslié, iz realizacja przedmiotowej inwestycji nie wplynie w sposoéb niekorzystny
na stan klimatu akustycznego srodowiska. Budowa nowej warstwy $cieralnej pozwoli na zmniejszenie
emisji hatasu w poréwnaniu do stanu dotychczasowego.

Ochrona przed zanieczyszczeniem srodowiska

Prace budowlane beda prowadzone w sposéb minimalizujacy ilosé wytwarzanych odpadow
oraz ograniczajacy ich negatywne oddzialywanie na srodowisko. Wszelkie wytworzone odpady beda
poddane odzyskowi, a jesli okaze si¢ to
niemozliwe — unieszkodliwieniu.

Inne dziatania

Celem zminimalizowania negatywnego wplywu na srodowisko gruntowo — wodne planuje si¢
tak zorganizowac prace, by ograniczy¢ przelewanie paliw oraz innych srodkéw chemicznych na placu
budowy.

Miejsca prowadzenia robdt zostang uporzadkowane niezwlocznie po ich zakonczeniu, a
wszelkie odpady powstang podczas realizacji zostang usuniete.

Prace bedg prowadzone zgodnie z przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy, przepisami
przeciwpozarowymi oraz ochrony $rodowiska.

7. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do s$rodowiska substancji lub energii przy

zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Realizacja planowanego przedsigwzigcia nie wplynie na pogorszenie stanu srodowiska
naturalnego - droga juz istnieje, bedzie tylko rozbudowywana w na dlugosci ok. 9 km o S$ciezke
rowerowg oraz zostanie wymieniona i wzmocniona nawierzchnia jezdni. Likwidacja nieréwnosci
jezdni, ulozenie nowej nawierzchni wplynie na zmniejszenie hatasu powodowanego przez samochody.
Na terenach przyleglych do rozbudowywanych drég powiatowych wystepuja gidwnie budynki o
przeznaczeniu mieszkalnym i rolniczym. Wzdluz terenu wystepuje zabudowa zagrodowa. Wody
sptywajace z powierzchni drogi, beda odprowadzane do rowdw trawiastych oraz a nastepnie
odprowadzane rowami przydroznymi i melioracyjnymi do odbiornikéw jakimi sg rzeki Rzeczyca i

jeden z doptywow rzeki Huczwy.




Faza budowy
Halas

W bezposrednim sgsiedztwie drég na odcinkach obj¢tych przedsigwzigciem wystepuja tereny
chronione akustycznie, sg to tereny zabudowy zagrodowej. Wartosci dopuszczalne poziomu dzwigku
(A) emitowanego do sSrodowiska dla takiego rodzaju terenu okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku
(Dz.U. Nr 120, poz. 826 z pézn. zmianami). Rozporzadzenie to ustala dla Zrodet ,,drogi lub linie
kolejowe” nastepujace dopuszczalne wskazniki dla terendéw zabudowy zagrodowe;j:

1) dopuszczalne poziomy halasu w $rodowisku wyrazone wskaznikami LAeq D i LAeq N
(wskazniki majgce zastosowanie do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska w
odniesieniu do jednej doby):

a) LAeq D (przedzial czasu odniesienia rowny 16) — 60dB,

b) LAeq N (przedzial czasu odniesienia réwny 8 godzinom) — 50dB.

2) dopuszczalny dlugookresowy sredni poziom dzwigku A w dB wyrazony wskaznikiem
LDWN i LN (wskazniki majace zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki w zakresie
ochrony przed hatasem):

a) LDWN (przedzial czasu odniesienia rowny wszystkim dobom w roku) — 60dB,

b) LN (przedzial czasu odniesienia rowny wszystkim porom nocy)— 50dB.

W analizowanym obszarze brak znaczacych zrédel hatasu poza komunikacyjnymi - drogi
powiatowe i gminne o niewielkim natgzeniu ruchu pojazdéw, prace polowe przy wykorzystaniu
mechanicznego sprzgtu rolniczego, a wige réwniez o niewielkiej skali oddzialywania akustycznego

Oddziatywanie w fazie budowy ma charakter nieciagly, krotkotrwaly, zakonczy si¢ z chwila
realizacji przedsigwzigcia. Hatas, ktory bedzie powstawal podczas prac budowlanych, bedzie
wylgcznie zwigzany z pracg maszyn: uzycie cigzkiego sprzetu (frezarki, koparki, walce, rozscietacz)
oraz ruchem pojazdéw cigzarowych.

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji i organizacja pracy, w
tym jednoczesno$é pracy wielu urzadzen na niewielkim obszarze. Nie ma praktycznie mozliwosci
stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jednakze okres ucigzliwosci zwiazanej z
wystgpowaniem halasu i oddziatywania na srodowisko przyrodnicze i mieszkancow bedzie
stosunkowo krétki z uwagi na niejednoczesnos¢ wystgpowania zaréwno pod wzgledem lokalizacji jak

1 czasu trwania.
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Z tego wzgledu wskazane jest aby prace byly prowadzone tylko w porze dziennej tj. od
godziny 6.00 do 22.00.

Powietrze

W fazie budowy ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego bedzie pyt powstajacy podczas
pracy maszyn i urzadzen wykonujacych roboty ziemne i nawierzchniowe oraz substancje
odorotworcze, ktérych emisja zwigzana jest z ukladaniem mas bitumicznych. Wymienione
ucigzliwosci o charakterze niezorganizowanym i niecigglym moga by¢ okresowo dokuczliwe, ale
biorgc pod uwage przejsciowos¢ prac budowlanych nalezy uznaé, ze ten etap nie spowoduje trwatych
negatywnych zmian w srodowisku przyrodniczym.

Z przeprowadzonej analizy nie stwierdzono aby byly przekroczone dopuszczalne poziomy
substancji emitowanych w razie realizacji przedsiewzigcia, ktére okreslono na podstawie
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012, poz.1031). Emisje zanieczyszczen powietrza bgda
wystepowaly wylacznie w trakcie prowadzenia rob6t budowlanych i ucigzliwo$é ta skonczy si¢ z
chwilg zakonczenia przebudowy drog.

Jednakze aby nie dopusci¢ do znaczacego zapylenia wskazane jest aby w trakcie okresow suszy
miejsca powstawania pytu byly zraszane woda.

Wody powierzchniowe

Caly teren objety przebudowa drog znajduje si¢ w dorzeczu rzeki Bug poprzez jego doptywy
lewostronne: rzeki Huczwe i Rzeczyce bedacej doptywem rzeki Sotokiji.

Podczas prac zwigzanych z realizacja robot budowlanych beda powstawaly minimalne ilosci
Sciekdw i innych plynnych zanieczyszczen gléwnie z zaplecza placu budowy. Na zapleczach budowy
nalezy zwréci¢ szczegélng uwage na skladowanie pojemnikéw z materiatami ropopochodnymi jak
paliwa, oleje i smary. Z tego tez wzgledu proponuje si¢ aby w na zapleczach budowy zostaly
wydzielone odpowiednie miejsca skladowania materialdéw ropopochodnych. Wszelkie wycieki do

gruntu powinny by¢ natychmiast usuwane.

Srodowisko gruntowo wodne
Na terenie budowy be¢da mialy miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztalcenia srodowiska
gruntowo-wodnego, powierzchni terenu i gleby. Rozbudowa przyczyni sie do:
- czasowego zajecia dodatkowego terenu (poza placem budowy) pod zaplecza budowy i dojazdy;
- wzmozonego ruchu cig¢zkiego sprzetu budowlanego,
- wzrostu ruchu na odcinkach ulic, na ktérych zostang wyznaczone czasowe objazdy.

Zanieczyszczenie woéd i gleb w czasie wykonywania robét ziemnych moze nastgpié gléwnie w
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wyniku: wycieku substancji z niewlasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikéw oraz Zle

konserwowanych  lub  wadliwie  stosowanych  maszyn, urzadzen 1  samochoddw;
przenikania szkodliwych substancji do gleb, wod powierzchniowych i podziemnych na skutek
niewlasciwego skladowania materialdéw budowlanych lub podczas wykonywania robét; takze na
skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatdw niebezpiecznych lub opakowan

Sg to sytuacje awaryjne, ktore przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu
budowy nie powinny mie¢ miejsca. Niektore ucigzliwosci i niekorzystne oddzialywania inwestycji w
fazie budowy mogg by¢ ograniczone a ich charakter w wigkszosci bedzie tymczasowy. Uwarunkowane
jest to odpowiednim prowadzeniem rob6t. Roboty budowlane, aby speinia¢ wymagania zwigzane z
ochrong srodowiska, powinny by¢ poprzedzone szczegélowym planem i harmonogramem robot
uwzgledniajagcym zabezpieczenia, w ktérym zapewni sie:
- odpowiednig organizacje placﬁ budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia zbiornikow, materialéw, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami nie doszlo do skazen, zanieczyszczen i zniszczeh w  $rodowisku;
- sprawny sprzet i Srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jako$¢ sprzetu, jego
prawidlowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia zmniejszajace
niekorzystne oddzialywanie na srodowisko;
- staly nadzor nad wykonawcami robét i ich pracownikami.
Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez pojazdy sprawne technicznie (bez wyciekow
paliwa), ktére po zakoniczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzié na miejsce postoju o
szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie si¢ zanieczyszczen ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego.
W calym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢ uwage na wlasciwy transport materiatow i
odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postgpowac $cisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

Odpady

Etap realizacji przedsigwzigcia bgdzie powodowal emisje odpadéw do $rodowiska. Beda to
odpady przede wszystkim inne niz niebezpieczne, zwigzane $cisle z faza przebudowy drogi.

Wytwarzane odpady zgodnie z katalogiem odpadéw zawartym w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 27.09.2001. w sprawie katalogu odpadéw nalezg do grupy 17 - odpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej. Rodzaje mogacych

powsta¢ odpadéw w czasie realizacji przedsigwzigcia przedstawiono nizej.



RODZAJE ODPADOW Odpad, ktéry
powinien byé¢

KO wykorzystany (W)
D

17 Gleba i ziemia, w tym kamienie w
05 04

17 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i demontazu inne niz w
09 04 wymienione w 170901,170903

17 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw w
0101

17 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01
0302

Ilo$¢ powstajgcych odpadéw jest trudna do oszacowania.
Nie stwierdza si¢ zagrozenia $rodowiska poprzez emisje odpadéw z budowy, gdyz rodzaje i
ilosci powstatych odpadéw nie stwarzaja wiekszego problemu z ich unieszkodliwieniem badz

wykorzystaniem.

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy drogi powinny by¢ wstepnie segregowane i

magazynowane na terenie a nastgpnie przekazane do wtérnego wykorzystania sprzedazy — surowce
wtérne) lub specjalistycznym firmom zajmujacym si¢ unieszkodliwianiem odpadéw. Odpady powinny
by¢ skladowane w wyznaczonym miejscu. Miejsce sktadowania odpadéw powinno by¢é izolowane od
Srodowiska. Na terenie sktadowania odpadow nalezy zachowaé bezpieczenstwo i higiene, oraz
zabezpieczy¢ przed osobami obcymi.
Odpady nieprzydatne do wykorzystania beda wymagaty deponowania na skiadowisku. Odpadowa
masg roslinng tworzy roslinno$¢ z usunigtych drzew. Odpadowa masa zielona taka jak: galezie, liscie,
igliwie, pozostalosci z karczowania, stanowié¢ bedzie réwniez odpad wymagajacy zagospodarowania.
Zadanie to bgdzie obowigzkiem wytworcy tych odpadow czyli jednostki wybranej do wykonania tych
czynnosci. Odpadowe masy roslinne — czesci zielone, kora, galezie, korzenie — powinny by¢
rozdrabniane i kierowane w miare¢ mozliwoséci do kompostowania. Mozliwe jest rowniez przekazanie
odpadu osobom fizycznym.

Sposéb zagospodarowania odpadéw powstajacych w fazie budowy

Za odzysk i unieszkodliwianie odpadow powstajacych w fazie budowy przedsigwzigcia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepisow ustawy o odpadach bedzie
wytworcg odpadéw. Do jego obowigzkéw bedzie nalezeé zagospodarowanie wszystkich odpadow

powstajacych w fazie budowy, np.: zgromadzenie powstajacych odpadéw w sposob selektywny,
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zapewnienie wlasciwego postgpowania oraz przekazanie jednostce uprawnionej odpadéw

nieprzydatnych do zagospodarowania na miejscu budowy.

Wplyw projektowanego przedsigwzigcia na powierzchni¢ ziemi, wartosci przyrodniczo -

krajobrazowe oraz tereny prawnie chronione:

Realizacja przedsigwzigcia spowoduje krotkotrwale zmiany w konfiguracji terenu w obrebie pasa
drogowego przebudowywanych odcinkéw drég. Przewidziane przeksztalcenie korpusu drég nie
pociggnie za soba zmian w postaci zachwiania rdwnowagi przyrodniczej w srodowisku lokalnym i na
wiekszym obszarze. Prace te nie bgdg mialy wplywu na walory obszaréw chronionych, jak i

obszarow Natura 2000.

Wplyw na dziedzictwo kulturowe
Nie wystapi.

Faza eksploatacji

Scieki bytowe i przemyslowe

Nie wystepuja

Wody opadowo-roztopowe

Wody takie pochodzi¢ bedg z odwodnienia pasa drogowego przebudowanych odcinkéw drog.
Powierzchnia utwardzona drogi objeta przebudowg — 93 000 m?. Ilo$¢ powstajacych woéd opadowo-
roztopowych nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu obecnego (przed przebudows).

Projekt nie przewiduje wykonania zorganizowanego systemu kanalizacji deszczowej, ktéra
pozwolila by odebra¢ wody opadowo-roztopowe z pasa drogowego. Wody te beda splywaly
powierzchniowo z pasa drogowego w sposdb dotychczasowy tj. do rowdéw przydroznych oraz na

tereny przylegle.

Halas

Hatas wystepujacy w fazie eksploatacji drogi jest jej podstawowym oddziatywaniem, ktore
moze powodowaé przekroczenia standardow w srodowisku na terenach chronionych, dla ktérych
ustalone sg dopuszczalne wartosci.

Halas komunikacyjny zalezy od wielu parametréw, sposrod ktorych najwazniejszymi sg:

- natezenie ruchu,




- moc akustyczna emitowana przez pojazdy biorgce udzial w ruchu,

- $rednia predkos¢ potoku ruchu,

- rodzaj i stan nawierzchni,

- parametry drogi oraz zagospodarowanie jej otoczenia.

Przebudowywane drogi maja charakter drog lokalnych o niewielkim natezeniu ruchu pojazdéw

w zwigzku z czym nie sg przekroczone normy emisji hatasu na etapie eksploatacji.

Powietrze

Poruszajace si¢ pojazdy po projektowanej drodze b¢da zrédlem emisji zanieczyszczen do
powietrza tj.: dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, weglowodoréw i pylu. Droga bedzie
liniowym Zrédlem emisji zanieczyszczen. Emisja jest wynikiem spalania paliw w silnikach pojazdéw.
Ponadto droga jest Zzrodtem emisji pytow w wyniku scierania ogumienia, Scierania nawierzchni drogi,
$cierania klockow hamulcowych i zuzywania si¢ pracujacych czesci mechanicznych pojazdéw a takze
zwiewania przewozonych materiatéw sypkich, ktore kruszone sa kolami pojazdéw na drobiny
wzbijajace sie w powietrze. To ostatnie zjawisko zwigzane jest z wystgpujacym podczas ruchu
pojazdow zjawiskiem wtornej emisji pytu zalegajacego na drodze oraz poboczach.

Wielkos¢ emisji jest zalezna od wielu czynnikow tj.: rodzaj pojazdoéw poruszajacych sig, stan
techniczny pojazdéw, rodzaj spalanego paliwa, rodzaj silnikow (zapton iskrowy i samoczynny), rodzaj
nawierzchni drogi, jej uksztaltowanie, plynno$é ruchu, warunki meteorologiczne oraz przede
wszystkim od natezenia ruchu. Uzytkownikami drogi beda przede wszystkim mieszkancy gmin
Jarczéw i1 Ulhowek ktorym ta droga stworzy warunki dobrej komunikacji oraz wlasciciele pdl i lasow,
ktorym ta droga umozliwi tatwy dostgp do swych nieruchomosci.

W zwigzku, ze przebudowa dotyczy istniejacej drogi nie przewiduje si¢ znaczacego wzrostu

zanieczyszczen w stosunku do juz wystepujacego.

Wody powierzchniowe

Zrédlem $ciekéw z analizowanego przedsiewzigcia beda wody opadowe i roztopowe
pochodzagce z odwodnienia drogi. Wody opadowe pochodzace z drédg zawieraja rozne
zanieczyszczenia, z ktorych kilka jest specyficznie zwigzanych z ruchem drogowym.

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikéw, m.in. od:
natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu, warunkéw
klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.
Zgodnie rozporzadzeniem w sprawie warunkow jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do
wéd Ilub do ziemi, oraz w sprawie substancji  szczegdlnie  szkodliwych dla

srodowiska wodnego nie wymaga oczyszczania wod opadowych i roztopowych z drég klasy Z i L..




Obowigzek oczyszczania woéd opadowych dotyczy drég krajowych, wojewéddzkich i powiatowych
klasy G, z ktérych wody opadowe i roztopowe ujgte sa w szczelne, otwarte lub zamkniete systemy
kanalizacyjne.

Nie przewiduje si¢ zmiany sposobu odwodnienia. Wody opadowe z jezdni odprowadzone beda
powierzchniowo poprzez zastosowanie odpowiednich spadkéw podtuznych i poprzecznych do rowéw

a nastgpnie rowami melioracyjnymi do odbiornik6w jakimi sg rzeki.

Srodowisko gruntowo wodne

W okresie eksploatacji nie przewiduje si¢ zmian i zanieczyszczen w $rodowisku gruntowo

wodnym.

Odpady

Eksploatacja drogi polega na utrzymaniu jej w nalezytym stanie technicznym gwarantujagcym
bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw poruszajacych sie po niej. Czyli beda to prace zwigzane z
zimowym utrzymaniem drogi, naprawy nawierzchni bitumicznej, uzupelnianie oznakowania
poziomego i pionowego, utrzymanie kanalizacji deszczowej i jej urzadzen — studzienek, ciekéw
prefabrykowanych. W trakcie tych prac bgda powstawaly nastepujace odpady :

W fazie eksploatacji jezdni wystgpowaé beda nastepujgce rodzaje odpadow:

- typowe odpady komunalne,

- 20 03 03 - odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegdlnie w okresie zimowym).
Odpady te bgda pochodzily przede wszystkim z porzadkowania poboczy drogi zanieczyszczonych
zimowymi Srodkami utrzymania drogi, ktére sa wykonywane w okresie wczesno wiosennym. Ilo§é
odpadow tego rodzaju jest uzalezniona od warunkéw eksploatacji drogi, lecz nie powinna przekroczy¢
2Mg/rok,
8. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na srodowisko

Realizacja przedsiewziecia wyklucza oddzialywanie transgraniczne
z uwagi na niewielki zakres inwestycji oraz znaczng odleglos$é od granicy Panstwa.
9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody
znajdujace si¢ w zasiggu znaczacego oddzialywania przedsiewziecia

Planowane przedsigwzigcie nie jest polozone na obszarze podlegajgcym ochronie

w mys$l ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.)

Przedmiotowa inwestycja jest zlokalizowana w sasiedztwie (w promieniu do 30 km) obszaréw
przyrodniczo — krajobrazowych prawnie chronionych oraz obszarow Natura 2000 ktére nie sa

powigzane ekologicznie z planowanym przedsiewzieciem:




Parki krajobrazowe:

Poludnioworoztoczanski Park Krajobrazowy — 15 km
Krasnobrodzki Park Krajobrazowy —22 km;

Park Krajobrazowy Puszczy Solskiej — 22 km
Skierbieszowski Park Krajobrazowy — 28 km

Obszary chronionego krajobrazu:

Roztoczanski Obszar Chronionego Krajobrazu — 13 km;
Dothobyczowski Obszar Chronionego Krajobrazu — 25 km;

NATURA 2000 — Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw:

Dolin Szyszty — 3 km

Zlewnia Gornej Huczwy - 3 km
Dolina Solokiji -7 km
Roztocze —~ 10 km;

Ostoja Tyszowiecka — 24 km
Dolina Goérnej Labunki — 28 km
Puszcza Solska - 28 km

NATURA 2000 — Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk:

Borowa Gora - 3 km
Laki nad Szyszla -3km

Zurawce -8km
Tarnoszyn - 10 km
Posadow -8 km

Zarosle - 12 km
Dobuzek - 13 km
Uroczyska Roztocza Wschodniego — 15 km
Horyniec - 19 km
Uroczyska Puszczy Solskiej — 19 km
Swiety Roch -26 km
Dolina Sieniochy -21 km

Lasy Dothobyczowskie - 25 km
Susle Wzgoérza - 24 km
Adelina -26 km
Kazimierzéwka -27 km

Uroczyska Lasow Adamowskich — 29 km

10. Podsumowanie




Analizujac wplyw przedmiotowego przedsiewzigcia na przyrode i krajobraz najblizszych
terenow chronionych w kontekscie celu ich utworzenia nalezy stwierdzi¢, ze nie wplynie ono
negatywnie na istniejace ekosystemy, réznorodnosé¢ biologiczng oraz ich walory krajobrazowe.

Na terenie przedsigwzigcia i w jego najblizszym otoczeniu nie stwierdzono:

o gatunkow dziko zyjgcych grzybdw objetych ochrona,

e gatunkow dziko wystepujacych roslin objetych ochrong,

Z lustracji terenowych wynika, ze na terenie projektowanego przedsigwziecia nie stwierdzono
wystepowania gatunkow roslin 1 zwierzat oraz ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych wymienionych
dla sgsiednich obszarow Natura 2000.

Wycinka nielicznych drzew moze spowodowacé usuniecie gniazd ptakéw cho¢ w obecnym
sezonie nie stwierdzono gniazdowania w pasie drzew bezposrednio przyleglym do odcinkéw drog
objetych przedsigwzigciem. Wplyw inwestycji na zwierzeta, obejmujacy ploszenie i utrudnienia w
przemieszczaniu si¢, stanowi minimalng (praktycznie pomijalng) czes¢ oddzialywania na wlasciwe
funkcjonowanie ich populacji.

Planowana inwestycja ze wzgledu na swoj charakter, rodzaj, skalg i lokalizacje oraz wielko$¢
emisji nie bedzie oddzialywac negatywnie na ludzi, obszary cenne przyrodniczo oraz na inne elementy
srodowiska.

Oddzialywanie przedsigwzigeia polegajacego na przebudowie odcinkow drog o lacznej
dtugosci 13,6 km miesci si¢ w granicach zajmowanego obecnie terenu. Oddzialywania na tereny
przylegle wynikaja z eksploatacji istniejacej drogi. W przypadku realizacji przedsiewziecia beda one

znaczaco nizsze, w szezegdlnosci w zakresie emitowanego hatasu i zapylenia.




